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受惠於政策刺激  汽車消費「疫市」回升 

 

汽車銷售資料 

 

汽車產業是內地經濟的一個重要支柱，零件多產業鏈長，可同時較大幅度拉動就

業及消費。根據中國國家統計局的資料顯示，2019年汽車製造業整體營業收入

的規模為 80,847億元（人民幣，下同），占內地生產總值 8.2%；2019年汽車類

零售額為 39,389億元，占國內的社會消費品零售總額 9.6%。 

 

根據中國汽車協會公布的資料顯示，今年首季，汽車產銷量同比分別下跌 45.2%

和 42.4%，降幅明顯。而 4月份，汽車產銷分別完成 210.2萬輛和 207萬輛，環

比增長 46.6%和 43.5%，同比分別增長 2.3%和 4.4%，按月增速為今年來首次出

現增長，其中就銷量而言，更是結束連續 21個月下跌的趨勢。 

 

另外，根據中國國家統計局公布，4月份的社會消費品零售總額同比下跌 7.5%，

跌幅較 3月份收窄 8.3個百分點。從結構上看，4月份汽車銷售表現持平。明顯

地 2、3月累積的抑壓性消費需求，以及自 3月份以來國家和地方有關汽車的政

策出臺及逐步落實，帶動 4月內地的汽車市場回暖，並推動汽車市場進一步複

蘇。 

 

鼓勵汽車消費政策出臺  五一假期消費加速復蘇 

 

根據中國商務部公布，「五一」期間全國市場活躍人氣明顯回升，消費加快複蘇，

展現出市場的強大韌性和活力。5月 1日至 5日，重點零售企業日均銷售額比清

明假期增長 32.1%，呈現加速回升態勢，當中以汽車、家電等前期被抑制凍結的

耐用消費品銷售回升最為明顯，以上海、重慶、浙江等地為例，重點監測企業汽

車銷售額同比分別增長 49.6%、28.5%和 8.8%。 

 

為提振內地汽車消費市場，從 2月至今，從中央到地方促進汽車消費及新能源汽

車等政策及措施密集出臺，已合共推出近 40項汽車生產、減稅及鼓勵消費的相

關政策。隨著以上政策逐步落實，汽車市場有望加快恢復。 

 

從國家層面出臺汽車消費刺激政策，當中較重點的政策包括： 

3月 23日，中國商務部、國

家發改委、國家衛健委聯合

發佈《關於支援商貿流通企

業復工營業的通知》 

《通知》的第六項擴大傳統消費中提到，要穩住

汽車消費。各地商務主管部門要積極推動出臺新

車購置補貼、汽車「以舊換新」補貼、取消皮卡

進城限制、促進二手車便利交易等措施，組織開

展汽車促銷活動，實施汽車限購措施地區的商務
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主管部門要積極推動優化汽車限購措施，穩定和

擴大汽車消費。 

中國財政部、稅務總局、工

業和資訊化部三部委於

2020年 4月 23日聯合發布

《關於新能源汽車免征車

輛購置稅有關政策的公告》 

自 2021年 1月 1日至 2022年 12月 31日，對購

置的新能源汽車免征車輛購置稅。此外，對 2020

年 12月 31日前已列入免征項目的新能源汽車購

置稅政策持續有效。 

4月 23日，中國財政部、工

業和資訊化部、科技部和發

展改革委聯合發佈了《關於

完善新能源汽車推廣應用

財政補貼政策的通知》 

《通知》規定，將新能源汽車推廣應用財政補貼

政策實施期限延長至 2022年底。原則上 2020 

-2022年補貼標準分別在上一年基礎上逐步降低

10%、20%、30%。新能源乘用車補貼前售價須在

30萬元以下（含 30萬元），為鼓勵「換電」新型

商業模式發展，加快新能源汽車推廣，「換電模式」

車輛不受此規定。 

4月 24日，中國商務部發佈

《統籌推進商務系統消費

促進重點工作的指導意見》 

意見提出，大力促進汽車消費。抓緊落實延長新

能源車購置補貼和稅收優惠、減征二手車銷售增

值稅、支持老舊柴油貨車淘汰等新政策新措施；

配合完善機動車報廢、二手車流通政策規章，加

強法規標準貫徹實施；創新借鑒各地優化汽車限

購、促進新車消費、加快老舊車淘汰、取消皮卡

進城限制、完善汽車消費環境等做法，積極推進

汽車限購向引導使用政策轉變，進一步釋放汽車

消費空間。 

4月 29日，為穩定和擴大汽

車消費，促進經濟社會平穩

運行，中國國家發改委等十

一部門發佈《關於穩定和擴

大汽車消費若干措施的通

知》 

通知提出，調整國六排放標準實施有關要求；完

善新能源汽車購置相關財稅支持政策；加快淘汰

報廢老舊柴油貨車；暢通二手車流通交易；用好

汽車消費金融。 

 

另外，為刺激內地汽車消費市場，各地區亦相繼出臺汽車消費刺激政策，當中包

括：廣東、湖南、浙江、山西、四川、江蘇、江西及河北等省份。 

 

國家層面再疊加地區汽車消費政策支援，加上隨著疫情緩和，各地逐步開封，「五

一」黃金周假期期間，汽車銷售的諮詢及買車的客人有所增加。從媒體的消息中

得悉，在新一輪的汽車下鄉補貼推出後，約有 20%消費者有資格得到補貼，對帶

動汽車銷售有一定的幫助。 
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汽車股及汽車分銷股板塊表現 

 

在疫情及眾多不明朗因素下，恒生指數由年初至 5月 15日已累跌 16.63%，但汽

車股及汽車分銷股已自 3月中起從谷底中回升，汽車股板塊跌幅收窄至跌 11.61%，

而汽車分銷股板塊更升 14.43%。隨著各地逐步解封，汽車生產活動亦已逐步恢

復，線下消費活動重啟，以及「五一」黃金周假期等因素，均起到一定的刺激作

用。從資料上反映及政策的扶持，均顯示出汽車行業在疫市中有復蘇的跡象，投

資者可留意與汽車及汽車銷售相關的板塊，從中尋找投資機遇。 

 

 

 

 

資料來源: 彭博、AAStock、Etnet、中國國家統計局、中國汽車協會、新浪財經 
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